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(54) Kurvenfuhrung fiir eine Forderkette 

(57) Die Erfindung betrifft eine Kurvenfuhrung fur ei- 
ne Forderkette (1), die eine Vielzahl gelenkig miteinan- 
der verbundener, Kettenglieder (3) bildender Tragele- 
mente fur die zu fordernden Gegenstande aufweist, mit 
einertnneren Fiihrungsbahn (6) und einerau&eren Fuh- 
rungsbahn (7). die mit Abstand parallel zueinander ver- 



laufen und eine Auflage fiir die Tragelemente der For- 
derkette (1) bilden und dieauf ihren einanderzugekehr- 
ten Seiten durch Seitenfiihrungsflachen (9, 10) be- 
grenzt sind. von denen zumindest die Seitefuhrungsfla- 
che (9) der inneren Fuhrungsbahn (6) mit einer rei- 
bungsmlndernden Auflage versehen ist. 
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Beschreibung 

[0001] Aus GB-A-1 365 272 ist eine kurvengangige 
Fdrderkette bekannt, deren Kettenglieder durch eine 
Vieizahl gelenkig miteinander verbundener plattenfor- 
miger Tragelemente fiir die zu fordernden Gegenstande 
aufweist. Die Fuhmng fiir diese Fdrderkette weist zwei 
parallel zueinander verlaufende und eine Auflage fur die 
Tragelemente der Fdrderkette bildende. mit Abstand zu- 
einander angeordnete Fuhrungsbahnen auf. In den Kur- 
venbereichen bilden die Fuhrungsbahnen eine innere 
Fuhrungsbahn und eine au&ere Fuhrungsbahn. die auf 
Ihren einander zugekehrten Seiten durch Seitenfuh- 
rungsflachen begrenzt werden. 
[0002] Urn den Reibungswiderstand zwischen den 
Kettengliedern und den Fuhrungsbahnen zu vernriin- 
dern» sind die einzelnen Kettenglieder aus einem Kunst- 
stoff hergestelit, in den Partikel aus PTFE eingebettet 
sind, um so die Gleitfahigkeit der Kontaktflachen der 
Kettenglieder mit den entsprechenden FISchen der Fiih- 
rungsbahn zu verbessern. Der Nachteil dieser Kon- 
struktion besteht darin, dali bei der Auswahl der ver- 
wendbaren Kunststoffe auf die MIschbarkeitdes die Ma- 
trix bildenden Kunststoffs mit den eingebetteten PTFE- 
Partikeln abgestellt ist. Damit ergeben sich zwangsl£iu- 
fig Beschrankungen in der Auswahl der Kunststoffe, so 
dad trotz der verbesserten Gleitfahigkeit die mechani- 
sche Festigkeit der Kettenglieder nicht ausreichend sein 
kann. Von besonderer Bedeutung Ist hierbei die Gleit- 
fahigkeit und die mechanische und themiische Wider- 
standsfahigkeit im Bereich der Umlenkungskurven, da 
in diesen Bereichen die Kette mit ihren unterhalb der 
plattenformigen Tragelemente angeordneten Gelenk- 
und Fuhrungselementen je nach Umlenkwinkel mit el- 
ner gro&eren Kraft der Zuglast gegen die Settenfuh- 
rungsflachen der inneren Fuhrungsbahn angedruckt 
werden. Es hat sich herausgestellt, daf^ weder das Eln- 
binden von Gleitpartiksin in den Warkstoff dsr Ketten- 
yllcutst' liuui 6't'j nuswani oestimmter VA/eiki:tcf.^p2arjn- 
gsn der VVerksioffe fur die Fuhrunqsbann und der Wer1«- 
stcffe zur HerGtclIung der Ketteiiijlieuer riier Abhiife zu 
schaffen vermag, wobei auch bei der Auswahl der Werk- 
stoffe fur die Fuhrung Kostengesichtspunkte eine nicht 
unbetrachtllche Rolle spiclen. 

[0003] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunds, fur 
eine Fdrderkette der eingangs bezeichneten Art eine 
Kurvenfuhrung zu schaffen, die verbesserte Gteit- und 
Verschteifleigenschaften und eine hdhere Belastbarkeit 
aufweist. 

[0004] Diese Aufgabe wird gemali der Erfindung ge- 
lost durch eine Kurvenfuhrung fur eine Fdrderkette. die 
eine Vieizahl gelenkig miteinander verbundener Ketten- 
glieder bildender Tragelemente fur die zu fordernden 
Gegenstande aufweist. mit einer inneren und einer au- 
(^eren Fuhrungsbahn, die mit Abstand parallel zueinan- 
der vertaufen und eine Auflage fur die Tragelemente der 
Fdrderkette bilden und die auf ihren einander zugekehr- 
ten Seiten durch SeitenfOhrungsflSchen begrenzt sInd. 



von denen zumindest die Seitenfuhrungsflache der in- 
neren Fuhrungsbahn mit einer belastungsfahigen rei- 
bungsmindernden Auflage versehen ist. Dtese Ausge- 
staltung hat den Vorteil, da(l fur jedes Bauelement, also 

5 sowohl fur die Kettenglieder als auch fur die Fdrderkette 
und fiir die Fuhmngsbahn eine optimierte Werkstoffwahl 
sowohl in bezug auf die mechanischen Eigenschaften, 
als auch in bezug auf die Verarbeitbarkeit und die Ko- 
sten getroffen werden kann. So kdnnen sowohl fiir die 

10 Kettenglieder als auch fur die Fuhrungsbahnen jeweils 
ein hochfester und gegen Verschleili widerstandsfahi- 
ger Werkstoff ausgewahit werden, so dali bei der gege- 
benen Werkstoffpaarung, in der Regel Kunststoffe, fur 
den Geradlauf zufrtedenstellende Gletteigenschaflen 

15 zwischen den FOhrungsbahnen und den daruber glei- 
tend fortbewegten zu einer Kette zusammengesetzten 
Kettengliedern gegeben ist. Fiir den Geradlauf ist in be- 
zug auf den Reibungswiderstand (ediglich das jeweils 
maximal zulassige Gewlcht des zu fdrdemden Gegen- 

20 standes maBgeblich, wdhrend in den nicht belasteten 
Kettenteilen ein Reibungswiderstand praktisch gegen 
Null geht, da hier nur das Eigengewicht der Kette ent- 
sprechende Reibungskrafte zwischen Tragelementen 
und Fuhrungsbahnen vemrsacht. Anders ist es jedoch 

25 in den Kurvenfuhrungen. da hier jeweils eine grdHere 
Kraft als die fiir die Kettenbewegung notwendige Zug- 
kraft die entsprechenden Fuhrungsflachen der einzel- 
nen Kettenglieder gegen die Seitenfuhrungsflachen der 
inneren Fuhrungsbahn anprellt. Dadurch dad gemaH 

30 der Erfindung die Seitenfuhrungsflachen der Inneren 
Fuhrungsbahn mit einer gesonderten, belastungsfahi- 
gen reibungsmindernden Auflage versehen wird, kann 
fur diese reibungsmindernde Auflage ein Werkstoff vor- 
gesehen werden, der hierfiir besonders ausgewahit ist 

35 und der zum einen besonders gute Gleiteigenschaften 
und eine gute thermische Belastbarkeit aufweist und 
zum anderen eine hohe Verschleilifahigkeit besitzt und 
dsr^e'^tsprscr.cr.:! c!u^c^. z,nz cntssrecMsnrie VV^i-: o^^-' 
auf das mole* if»J o'e^ ^o^'fierkette sbgccti.Ttnf^tcn W'cr!; • 

^0 stoffpaarung die Bcisctur.g der ; crdarkette buuri in den 
Kurvenfuhrungen deutlich reduziert wird. Besonders 
vorteilhaft ist eine derartige Kurvenfuhrung, wenn die 
beiden vorzugswelse aus einem Werkstoff bestehen- 
den Fuhrungsbahnen uber einen Steg vorzugsvt/eise 
stoffschiussig miteinander verbunden sind. 
[0005] In einer bevorzugten Ausgestaltung der Erfin- 
dung ist vorgesehen. daH die reibungsmindernde Auf- 
lage durch ein Gleitband gebildet wird. Die Anordnung 
hat den Vorteil, dail ohne Beeintrachtigung der Stabilitat 

50 und/oder der Abmessungen der Kurvenfuhrung hier mit 
einfachen Mltteln die reibungsmindernde Auflage an der 
Seitenfuhrungsflache angeordnet werden kann. Je 
nach Wahl des Werkstoffs fiir das Gleitband geniigt hier 
ein Band von wenigen Millimetern Dicke, das in einfa- 

55 Cher Weise auf die Seitenfuhrungsflache aufgebracht 
und, vorzugswelse formschlussig, mit der Fuhrungs- 
bahn verbunden werden kann. Das Gleitband kann hier- 
bei durch ein T-fdrmiges Profit gebildet werden, das mit 
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dem Mlttelsteg des Profils in eine entsprechende Nut 
der Seitenfuhrungsflache eingesetzt werden kann, wo- 
bei der Mlttelsteg einersetts und die Nut in der Seiten- 
fuhrungsflache andererseits als Schwalbenschwanz- 
Profil ausgebildet sein konnen. Es ist aber auch mog- 
lich, tm Ubergangsbereich zwischen Seitenfuhrungsfla- 
che und dem die beiden Fuhrungsbahnen verbinden- 
den Steg eine entsprechende Idngslaufende Nut vorzu- 
sehen, In die das Seitenband eingesetzt wird. 
[0006] Als besonders vorteilhaft hat sich herausge- 
steilt, wenn das Gleitband auf seiner Gleitflache mit ei- 
ner Profilierung versehen ist. Besonders vorteilhaft ist 
es hierbei, wenn das Gleitband aus einem Metal! her- 
gestellt ist. Die Verwendung eines Metalls btetet nicht 
nur einen erhohten VerschleiRwiderstand, sondern er- 
glbt auch eine bessere Warmeabfuhr, so dafi sich ins- 
gesamt eine Erhohung der mogtichen Grenzbelastung 
urn etwa 50% ergibt. Die Grenzbelastung wird hierbei 
definiertdurch die Fordergeschwindigkeit und durch die 
Summe der Normalkraft aus der Masse der Kettenglie- 
der und des Fordergutes. Daruber hinaus ergibt sich ei- 
ne deutliche Reduzierung der Gerauschentwicklung im 
Trockenlauf. 

[0007] In einer besonders bevorzugten Ausgestal- 
tung der Erfindung ist vorgesehen, daH die Profilierung 
durch eine Vielzahl nebeneinander liegender Ausbau- 
chungen gebildet wird. Zweckma&igerweise sind die 
Ausbauchungen buckeiformig ausgebildet. wobei es 
weiterhin zweckma&ig ist, wenn die buckelfdrmigen 
Ausbauchungen versetzt zueinander angeordnet sind. 
Wichtig Ist hierbei, dal^ die Ausbauchungen auf seiten 
der Gteitflachen gratfrei sind. Hlerdurch ergibt sich eine 
Verminderung der Reibung um etwa ein Drittel. Zweck- 
ma&ig ist es hierbei, wenn die buckelfdrmigen Ausbau- 
chungen in Richtung der Fuhrungsbahn langlich ge- 
formt sind, so dali in Verbindung mit der zueinander ver- 
setzten Anordnung ein AnstoRen der in Laufrichtung 
vome liegendsn Kanta der Seftenflache des Ket^9"3''e- 
nss una aen AiisbaLichungsn vcrmicdsn -.vsrden. und 
somit ein sanfter Ubergang gcwghrleistet ist. 
[vCCoj Geiiidi6 Biner anderen Ausgestaitung ist es 
auch moglich, die Ausbauchungen in einem Schnitt par- 
allel zur Fuhrungsbahn wellenformig auszubilden. Auch 
hisr ergeben sich, wie bei den buckeifcrmigen Ausbau- 
chungen. in etiva Iinienf6mr?:gs SsrOhrungen zwischen 
dem Gleitband und den FQhrungsflSchen der Tragele- 
mente. 

[0009] Die Erfindung wird anhand schematischer 
Zeichnungen von Ausfuhrungsbeispielen naher ertau- 
tert. Es zeigen: 

Fig. 1 eine Kurvenfuhrung mit Forderkette, 

Fig. 2 in grodercm Ma&stab einen Schnitt gema& 
der Linie ll-ll in Fig. 1. 

Fig. 3 die stirnseitige Fixierung eines Gleitbandes, 



Fig. 4 eine andere Ausfuhrungsform der stimseiti- 
gen Fixierung des Gleitbandes. 

Fig. 5 in grdHerem Maflstab eine Ausfuhrung der 
5 Oberflachenstruktur des Gleitbandes, 

Fig. 6 einen Schnitt gemali der Linie VI-VI in Fig. 5, 

Fig. 7 eine andere Form der Befestigung eines 
10 Gleitbandes, 

Fig. 8 Teil einer Kurvenfuhrung fur Forderketten mit 
Seitenstegen, 

15 Fig. 9 eine Kurvenfuhrung mit schwalbenschwanz- 
fomitger Gestaltung der Seitenfuhrungsfla- 
chen. 

[0010] In Fig. 1 ist fur eine Fdrderkette 1 in Form einer 
20 sogenannten kurvengangigen Scharnlerbandkette eine 
Kurvenfuhrung 2 dargestellt. Die Forderkette 1 besteht 
aus einer Vielzahl gelenkig miteinander verbundener 
Kettenglieder. die als plattenfdrmige Tragelemente aus- 
gebildet sind, deren Gelenkteile 4 unterhalb der Trag- 
us piatte angeordnet sind. 

[001 1] Eine derartige Forderkette wird belspielsweise 
in Richtung des Pfeiles 5 uber die Fuhrung 2 bewegt, 
die im wesentlichen durch zwei Fuhrungsbahnen 6. 7 
gebildet wird. die uber einen Steg 8 fest miteinander ver- 
30 bunden sind. Bei der Herstellung aus Kunststoff sind die 
beiden Fuhnjngsbahnen 6, 7 stoffschlussig uber den 
Steg 8 miteinander verbunden. 
[0012] Die beiden Fuhrungsbahnen 6 und 7 sind Je- 
wells auf ihren einander zugekehrten Seiten durch Sei- 
35 tenfuhrungsflachen 9, 10 begrenzt, so daB die Forder- 
kette 1 uber die nach unten ragenden und mit seitlichen 
FCihrungsflachen versehenen Gelenkteile 4 auch seit- 

, k w.. 

[GG1 3] Be' de*" hler dsrgectc! itcn K-jrv cr.fCJ*.r«r.g tiluCt 
die F'jhrjngcbshr. t d:s ;r;r;er3 FuJiiunyabahn und die 
Fuhrungsbahn 7 die aufiere Fuhrungsbahn, so dali in- 
folge der uber den Antrieb auf die Forderkette 1 ausge- 
ubten Zugkraft die Forderkette In diesem Bereich mit ih- 
ren Gelenkteilen 4 an die Seitenfuhrungsflache 9 der in- 
43 neren Fuhrungsbahn 6 mit erheblicher Kraft angedruckt 
wird. 

[0014] Um den Verschleifi und den Reibungswider- 
stand der Inneren Seitenfuhrungsflache 9 zu vermin- 
dern. istdiese mit einer reibungsmindernden Auflage 1 1 
50 versehen, die im Aufbau und in weiteren konstruktiven 
Einzelheiten anhand der nachstehenden Figuren naher 
eriautert wird. 

[0015] Wie aus Fig. 2 ersichtlich, ist die reibungsmin- 
dernde Auflage 11 in Form eines Gleitbandes ausge- 
55 fuhrt, das mit seiner untenliegenden Kante in einer Nut 
12 im Obergangsbereich zwischen Seitenfuhrungsfla- 
che 9 und Steg 8 uber die gesamte Lange gehalten ist. 
Eine derartige Kurvenfuhrung besteht je nach Grd&e 
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und Kurvenradius aus zwei oder mehr Kurvensegmen- 
ten, so dal^ das Gleitband 11 jeweils stirnseittg, wte in 
Fig. 3 und Fig. 4 dargestellt. festgelegt werden kann. 
ZweckmSf^ig ist es hierbei, wenn die Laufrichtung der 
Forderkette in bezug auf die Kurvenfuhmng bekannt ist, 
so daS das Gleitband 11 jeweils am auflaufseitigen Stir- 
nende 13 mittels einer Abwinklung 11.1 festgelegt ist. 
Die Abwinklung 11.1 kann hierbei klemmend zwischen 
zwei aneinanderstoHenden Fuhrungssegmenten ein- 
geklemmt sein oder aber, wie in Fig. 4 dargestellt, mit- 
tels einer Schraube 14 festgelegt sein. Diese Anord- 
nung hat den Vorteil. da(l sich das Gleitband 11 in Lauf- 
richtung auf Zug belastet in Lingsrichtung unter dem 
EinfluH wechselnder Temperaturen ausdehnen bzw. 
schrumpfen kann, so dad immer eine gtatte Aniage des 
Gleitbandes an der Seitenfuhrungsflache der inneren 
Fuhrungsbahn gewahrleistet ist. 
[0016] Da die Fuhrung mit ihren Fuhrungsbahnen 6, 
7 ubiicherweise aus einem Kunststoff, beispielsweise 
aus einem hochmolekularen Polyethylen, hergestelit ist, 
das eine schlechte Warmeleitfahigkeit aufweist, bietet 
die Verwendung eines Gleitbandes aus Metall in diesem 
uber die Reibung zwischen Forderkette und Seitenfuh- 
rungsflache hochbelasteten Bereich auch den Vorteil ei- 
ner guten Wamieabfuhr, so daB neben gunstigen Reib- 
beiwerten zwischen dem Werkstoff der Forderkette ei- 
nerseits und dem Werkstoff des Gleitbandes anderer- 
seits auch die thermische Belastung des Forderketten- 
werkstoffs herabgesetzt ist. Hierbei hat es sich uberra- 
schenderweise als besonders vorteilhaft herausgesteilt, 
wenn das Gleitband auf seiner Gleitflache, d. h. der der 
Forderkette zugekehrten Flache, mit einer Profilierung 
versehen ist. Durch die Vielzahl von Punkt- oder Linien- 
beruhrungen, je nach Art der Profilierung zwischen der 
Glettftache des Gleitbandes und der entsprechenden 
Gegenflache der Gelenkteile 4 der Forderkette, wird die 
Reibung deutlich herabgesetzt und das Verschleif^ver- 
halten besonders gunstig beeinflulit 
[SOIVj !r. t ;5. 5 Val in einer Auisichi una in t fo. G »n 
eljiei'.i 5crtn!K in vcrqrolAsrter Darsteiitmg eine beson- 
aers vorteilhpfte Profilierung fur cln Gleitbanu ddiye- 
stent. Diese wird durch eine Vielzahl nebeneinander lie- 
gender buckelfonniger Ausbauchungen ISgebildet, die 
bei dem hier dargesteliten Ausfuhrungsboispiel langllch 
geformt und versetzt zueinander angeordnet slnd. Bei 
einer durch den Pfeil 16 angedeuteten Durchlaufrich- 
tung ist fiir die als Strichpunktlinie angedeutete Vorder- 
kante 17 der Seitenflache eines Gelenkteiles 4 erkenn- 
bar, daft hier jeweils ein stoflfreier Ubergang der Kante 
von einer buckeffdrmigen Ausbauchung 15 auf die 
nachstfolgende buckelformige Ausbauchung 15 ge- 
wahrleistet ist. Zwischen den einzelnen buckelformtgen 
Ausbauchungen und der aniiegenden seitlichen Fuh- 
rungsflache des Gelenkteils 4 verbleiben dann jeweils 
maanderarttge Hohlraume, so dall gerade bei schnell- 
laufenden und damit hochbelasteten Forderketten Um- 
gebungsluft von aul^en eingezogen und auch wieder 
nach au&en abgefuhrt wird und so neben der Wdnme- 



abfuhr durch Warmeleitung auch durch Ventilation fiir 
eine Kuhlung des Gleitbandes und der darubergleiten- 
den Seitenflachen der Gelenkteile 4 Sorge getragen ist. 
Die Ausbauchungen konnen hierbei mittels einer PrS- 

5 gewalze in das Bandmaterial eingeformt werden. Auch 
eine, bezogen auf einen Horizontalschnitt, d. h. einen 
parallel zur Fuhrungsbahn verlaufenden Schnitt, wel- 
(enfdrmige Profilierung des Gleitbandes ist moglich. 
[0018] In Fig. 7 ist eine andere Form der Befestigung 

10 eines Gleitbandes 11 dargestellt. l-lierbei weist das 
Gleitband 1 1 einen T-formigen Querschnitt auf, so dali 
dervorhandene Mittelsteg 18 in eine entsprechende Nut 
19 in der zugehdrigen SeitenfQhrungsfldche der Fuh- 
rungsbahn 6 festgelegt werden kann. Auch hier kann 

IS das Gleitband 11 aus einem Metall hergestelit und mit 
einer Profilierung versehen sein. 
[0019] Wahrend die zuvor beschriebenen Ausfuh- 
mngsformen einer Kurvenform speziell fur sogenannte 
Magnet-Kurvenfuhrungen vorgesehen sind, d. h. Kur- 

20 venfuhrungen, be! denen tm Bereich des Steges 8 und/ 
Oder unterhalb der Fuhrungsbahnen 6, 7 Permanent- 
magnete eingesetzt sind, die bei Forderketten aus Me- 
tal! die Forderkette insgesamt auf den Fuhrungsbahnen 
im Bereich der Kurvenfuhrung halten, und bei Kunst- 

25 stoff-Forderketten diese uber die aus ferromagneti- 
schem Material hergestellten Gelenkbolzen gegen ein 
"Hochkippen" unter dem EinfluR der Zugkraft halten, 
sind in Fig. 8 und 9 Ausfuhrungsformen dargestellt, bei 
denen die einzelnen Kettenglieder der Forderkette in 

30 den Kurvenfuhrungen durch Formschlufl gehalten wer- 
den. 

[0020] Fig. 8 zeigt eine Ausfuhrungsform mit Seiten- 
fuhrungsflachen 9, 1 0, die dicht uber dem Steg 8 jeweils 
mit einer hinterschnittenen Fuhrungsnut 20 versehen 

35 sind. In die Nut 20 greifen die seitlichen FQhrungsfla- 
chen der Gelenkteile 4 der einzelnen Kettenglieder 
uberragende Haltestege ein, so dali die Forderkette In 
dar Kurve It* ^^cr^schl'jH c;3h3!t3r: iGt. SsI u'lase-- Av-- 
fuhrunc^sfcrm Ist die Sei'e«'»^t''^''*»r*2sfi2cno 9 dcrir.ncrcr. 

40 Fuhrungsbahn 6 rriit einem Gleitband V» mit U-fOiifilsem 
Querschnitt abgedeckt. 

[0021] In Fig. 9 ist eine Ausfuhrungsform dargestellt, 
bei der die beiden Seitenfuhrungsflachen 9, 10 der in- 
ne-i-en Fuhrungsbahn 6 und der SuSeren Fuhrungsbahn 

45 7 in Verbindung mit dem Steg 8 eine schwalben- 
schwanzformige Nut bilden. Die Seitenflachen der ein- 
zelnen Kettenglieder sind entsprechend schwalben- 
schwanzformig gestaltet, so daB zumindest in der Kur- 
venfuhrung die Forderkette formschtussig gefuhrt ist 

50 und unter der Einwirkung der Zugkrafte nicht "hochge- 
kippt" werden kann. Auch hier ist die Seitenfuhrungsfla- 
che der inneren Fuhrungsbahn 6 mit einem Gleitband 
11 abgedeckt. 

[0022] Ansteile von Metall kann fur das Gleitband 
55 auch ein hochwertiger Kunststoff mit entsprechenden 
Elgenschaften vorgesehen werden. Da nur verhaltnis- 
mafiig geringe Mengen benotigt werden, ist ein hoherer 
Prets und/oder eine aufwendigere Verarbeitung von un- 
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tergeordneter Bedeutung. 



PatentansprQche 

1. Kurvenfuhrung fiir eine Forderkette (1), die eine 
Vieizahl gelenkig miteinander verbundener. Ketten- 
glleder (3) bildender Tragelemente fur die zu fdr- 
dernden Gegenstande aufweist, mit einer inneren 
Fuhrungsbahn (6) und einer auReren Fiihrungs- 
bahn (7), die mit Abstand parallel zueinander ver- 
(aufen und eine Aufiage fur die Tragelemente der 
Forderkette (1) bilden und die auf ihren einanderzu- 
gekehrten Seiten durch Seitenfuhrungsflachen (9, 
10) begrenzt sind, von denen zumindest die Seiten- 
fuhrungsflache (9) der inneren Fuhrungsbahn (6) 
mit einer reibungsmindernden Aufiage versehen 
ist. 

2. KurvenfOhrung nach Anspruch 1. dadurch ge- 
kennzeichnet, dad die beiden. vorzugsweise aus 
einem Kunststoff bestehenden. Fuhrungsbahnen 
(6, 7) ubereinen Steg (8) vorzugsweise stoffschliis- 
sig miteinander verbunden sind. 

3. Kurvenfuhrung nach Anspruch 1 oder 2. dadurch 
gekennzeichnet, dafi die reibungsmindernde Auf- 
iage durch ein Gleitband (11) gebildet wird. 

4. Kurvenfuhrung nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, da& das Gleitband (11) 
formschtiissig mit der Fuhrungsbahn (6) verbunden 
ist. 

5. KurvenfOhrung nach einem der Anspruche 1 bis 4. 
dadurch gekennzeichnet, da& das Gleitband (11) 
auf seiner Gleitflache mit einer Proftlierung verse- 
hen ist. 



der Anspruche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, da& die Ausbauchun- 
gen (15) in einem Schnitt parallel zur Fuhrungsbahn 
(6) wellenfdrmig ausgebitdet sind. 

5 

1 1 . Kurvenfuhrung nach einem der Anspruche 1 bis 1 0. 
dadurch gekennzeichnet, dafi das Gleitband (11) 
aus Metall besteht. 

10 12. Kurvenfuhrung nach einem der Anspruche 1 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Gleitband aus 
einem verschiei&festen Kunststoff mit guten Gleit- 
eigenschaften besteht. 
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10. Kurvenfuhrung nach einem 



6. Kurvenfuhrung nach einem der AnsprQche 1 bis 5. 
tiaiiurcit gekennzeichnet, daii die Profilierung 
durch eine Vielzahl von nebeneinander liegender 
Ausbauchungen (15) gebildet wird. 

7. Kurvenfuhrung nsch sinem der Anspruche 1 bis 6. ^5 
dadurch gekennzeichnet, daG die Ausbauchun- 
gen (15) buckelformig ausgebildet sind. 

8. Kurvenfuhrung nach einem der Anspruche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daft die buckelfdrmigen so 
Ausbauchungen (15) versetzt zueinander angeord- 

net sind. 

9. Kurvenfuhrung nach einem der Anspruche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB die buckelfdrmigen 55 
Ausbauchungen (15) in Richtung der Fuhrungs- 
bahn (6) langiich geformt sind. 
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